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KURZINHALT

2007 kauft der chinesische Investor Jonathan Pang
einen alten Militérflughafen in Mecklenburg-Vor-
pommern. In einer kleinen Stadt namens Parchim
will er eine internationale Drehscheibe fir Flug-
frachtverkehr zwischen China, Europa und Afrika
schaffen. Herr Pang hat sich nicht weniger vorge-
nommen, als die internationalen Warenstréme um-
zulenken und aus Parchim ein neues Zentrum der
Globalisierung zu machen. Aber passt seine Idee
auch in die norddeutsche Provinz¢ Die Arbeitslo-
senquote ist hoch, der Flughafen liegt seit 17 Jahren
brach. Ein Container auf Stelzen dient als proviso-
rischer Tower, die Landebahn bréckelt und die Be-
legschaft spricht kein Englisch. Wéhrend Jonathan

PRESSENOTIZ

Der Dokumentarfilm PARCHIM INTERNATIONAL
entdeckt in dem kleinen Flughafen einen faszinie-
renden Ort, eine Art Zeitmaschine, in der sich Ge-
schichten aus der grofien weiten Welt und aus der
tiefsten Provinz begegnen, aus den Tiefen der euro-
pdischen Geschichte und der globalen Zukunft. Die
einen hoffen auf fette Gewinne, die anderen auf
einen festen Arbeitsplatz. Das Aufeinandertreffen
der Lebenswelten und Glaubenssysteme erzahlt der
Film als Tragikomédie mit bitteren Einblicken in die

LANGINHALT

Schlichter Gréflenwahnsinn oder beneidenswer-
te Tatkrafte Totaler Leichtsinn oder unvorstellbarer
Mut? Top oder Flop2 Diese Extreme liegen in PAR-
CHIM INTERNATIONAL ganz nah beieinander. Es
sind die zwei Seiten einer Medaille, wenn es um mil-
lionenschwere Visionen geht. Der Film erzéhlt von
einem chinesischen Unternehmer, der sich nichts
Geringeres in den Kopf gesetzt hat, als aus einem

Pangs deutscher Berater Werner Knan sich weiter
und weiter in den Sumpf deutscher Birokratie ver-
rennt, reist Herr Pang mit bezwingendem Optimis-
mus quer durch die Welt, um Uber alle Grenzen
hinweg andere von seiner Idee zu begeistern.

Ein Provinzflughafen als Brennpunkt der Globa-
lisierung, als Wunschmaschine, in die jeder seine
Trdume hineinprojiziert. Die einen hoffen auf fette
Gewinne, die anderen auf einen festen Arbeits-
platz. Das Aufeinandertreffen der Lebenswelten
und Glaubenssysteme erzahlt der Film als Tragiko-
mddie mit bitteren Einblicken in die skurrile Realitat
des Kapitalismus.

skurrile Realitat des Kapitalismus. Die Filmemacher
Stefan Eberlein und Manuel Fenn nehmen sich der
individuellen Schicksale an und zeigen auf eindring-
liche Weise, wie jeder Einzelne von den weltweiten
Umwadélzungen der Kapitalmérkte betroffen ist. Den
Regisseuren ist damit ein groflartiger Spagat zwi-
schen dem Ernst der sozialpolitischen Lage und der
tragischen Komik weltwirtschaftlicher Verflechtun-
gen gelungen.

verlassenen Regionalflughafen ein internationales
Drehkreuz fir den Waren- und Personenverkehr zu
bauen. Berlin, Homburg und Frankfurt waren ges-
tern. Die Zukunft der globalen Welt liegt in Meck-
lenburg-Vorpommern.

Davon ist jedenfalls Jonathan Pang Uberzeugt, der
seit acht Jahren an seinem Plan festhdlt, gréBtmég-
liches Kapital aus dem Flughafengeldnde in Ost-
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deutschland zu schlagen. ,Ich bin ein Parchimer”,
verkindet er stolz. Allerdings hat Herr Pang nicht
mit der deutschen Birokratie gerechnet. Zahlreiche
Hindernisse stellen sich ihm in den Weg. Die Tat-
sache, dass der Belag der Start- und Landebahnen
komplett ernevert werden muss, erscheint dem Visi-
ondr Jonathan Pang wie ein Kinderspiel im Verhalt-
nis zu den notwendigen Investitionen im dreistelli-
gen Millionenbereich.

Herr Pang hat einen langen Atem und ist unermid-
lich — ob beim Joggen in Mecklenburg, beim Wer-
ben fir seinen Flughafen oder beim Reisen um die
Welt. Wéhrend sich seine Landsleute im Schatten-
boxen Gben, rast der Pragmatiker um den Globus.
,Fakt ist Fakt”, beschwichtigt Herr Pang seinen Be-
rater. ,Daran kann man nichts dndern. Man muss
das Beste daraus machen.” ,Taten statt Warten” ist
das Motto des Unternehmers, der an die Macht des
Geldes glaubt.

In PARCHIM INTERNATIONAL kreuzen sich Ge-
schichten aus der grofien weiten Welt und aus der
tiefsten Provinz. Es treffen Menschen aufeinander,
wie sie unterschiedlicher kaum sein kénnten. Da ist
Herr Pang, der den wirtschaftlichen Aufstieg Chi-
nas als Chance begreift, um es besser zu haben
als seine Eltern. Herr Pang erlebte als Kind bittere
Armut. Daher rUhrt sein Wille, es im Leben zu etwas
zu bringen. Fir ihn ist Parchim ein grofies Verspre-
chen.

Begeistert breitet er den Bauplan fir sein giganti-
sches Logistikzentrum aus und ist Uberzeugt: ,We
will write history!” Aber so einfach ist das mit dem
Geschichte-Schreiben in Deutschland nicht. Auch
im Land von Mercedes Benz, BMW und Audi gibt
es Gegenden, die so arm sind, dass die Menschen
wegziehen, weil sie weder Arbeit noch Perspektiven
haben. Im krassen Kontrast zum Programm des
hyperaktiven Mannes stehen das geruhsame und
stoische Treiben der Gemeinde Parchim. Nahezu
romantisch mutet der Kontrollturm auf dem leeren
Flugplatz an, wenn der Lichtkegel mit dem Voll-
mond um die Wette strahlt.

Neben Herrn Pang hat es seinen bayerischen Be-
rater Werner Knan in die ostdeutsche Provinz ver-
schlagen. Das Telefon stdandig am Ohr diskutiert
Knan mit Kommunal- und Bundespolitikern Gber
Vorschriften zur Kampfmittelfreiheit, begleitet den
Flughafenchef zu Vortrégen, Geschéaftsessen und
Terminen mit der Bundestagsabgeordneten von
Parchim und wirbt fir das Megaprojekt beim Per-

sonal. Zehntausend neue Arbeitsplétze sollen durch
den Flughafenausbau entstehen, erklért er den dut-
zend Mitarbeitern, hunderte Flieger werden auf
dem Rollfeld starten und landen.

Anfénglich begeistert und hochmotiviert missen
die Flughafenmitarbeiter bald feststellen, dass der
neue Chef in ganz anderen Zeitdimensionen denkt
als sie. Als Langstreckenléufer weil der Grof3un-
ternehmer, dass man in jedem Moment aufgeben
kann — aber wenn man einmal aufgibt, dann ist es
vorbei. Dass ,bald” eher Gbermorgen als morgen
meint, beginnt auch der Fluglotse zu verstehen, der
sich mit der Zeit in Geduld und Gelassenheit ge-
Ubt hat. Der Kontrollturm, von dem aus er das Ge-
lénde Oberblickt, wurde in den 1990er Jahren als
Provisorium erbaut. Sehnsiichtig blickt er auf den
neuen Tower, der nun nach Jahren des Ausharrens
nicht weit von ihm entfernt entsteht. Von dem Turm
aus blickt man Uber weite Felder, sieht Hasen ibers
Rollfeld hoppeln und Végel ihre Kreise ziehen. In
dieser Héhe gerdt man leicht ins Trdumen. Auch
der Fluglotse glaubt daran, dass der alte Flughafen
bald im neuen Glanz erscheint.

Dagegen ist der nordrhein-westfalische Geschdfts-
mann Karl-Heinz Bohl nicht lénger von dem Grof3-
projekt Uberzeugt. Nach Jahren des Wartens und
Hoffens packt er nun seine Sachen und verldsst das
gerade neu eingerichtete Biro. Sein Hund folgt ihm
schwanzwedelnd auf dem Fufe.

Es muss ja nicht unbedingt ein Flughafen sein, um
internationalen Handel zu betreiben. Auch Herr
Pang scheint sich allmahlich einen Alternativplan
zu Uberlegen. Angetan von dem Landstrich rund
um die Mecklenburger Seenplatte bietet er einem
einheimischen Fischer eine Kooperation an. Dass
die Fischerei kein skalierbares Startup ist, méchte
er schlichtweg nicht begreifen. Der Ubersetzer gibt
sich gréfite Mihe, der Fischer lacht.

Wohin die Reise von Jonathan Pang gehen wird, ist
ungewiss. Ob die internationalen Airlines tatsdch-
lich in Parchim landen werden oder ob die Vision
eines Welthandelszentrums in Mecklenburg-Vor-
pommern eine fixe Idee bleibt, wird sich zeigen.
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INTERVIEW MIT STEFAN EBERLEIN UND MANUEL FENN

lhre Filme zeichnen sich durch ungewdhnliche The-
men aus. Nach welchen Kriterien wéhlen Sie das
Sujet fir Ihre Filme aus?

Themen sprechen uns aus unterschiedlichen Grin-
den an. In diesem Fall war es das Aufeinander-
treffen von deutscher Provinz und chinesischem
Geschéftssinn. Ein brachliegender Flughafen als
Hotspot der Globalisierung.

Herr Eberlein: Sie sind in Baden-Wirttemberg auf-
gewachsen. Was hat Sie dazu gebracht, einen Film
in Parchim zu drehen?2

Ich bin nicht auf schwabische Stoffe festgelegt. Fur
mich war zum einen ausschlaggebend, dass hier ein
chinesischer Investor, in unseren deutschen Augen
ein Alien, mit [deen in die deutsche Provinz kommt,
die uns véllig Uberfordern. Zum anderen treten
chinesische Geschéftsleute selten in Erscheinung.
Dass Jonathan Pang bereit war, sich fir diesen Film
zu &ffnen, ist ein Glicksfall.

PARCHIM INTERNATIONAL ist das Ergebnis einer
Langzeitbeobachtung. Worin liegt fir Sie der Reiz,
ein Thema Gber mehrere Jahre zu verfolgen?

Der Bau von Flughéfen sind Langzeitprojekte, siehe
Berliner Flughafen. Insofern war es klar, dass wir
lédnger dran bleiben missen, wenn wir sichtbare
Entwicklungen erzéhlen wollen. Insgesamt konnten
Manuel Fenn und ich durch den léngeren Beob-
achtungszeitraum viel genauer, bedeutungstiefer
und mit einem viel langeren dramaturgischen Bo-
gen erzdhlen, da wir das Sujet nach der langen Zeit
von innen heraus kannten und viel genauer wuss-
ten, um was es geht.

Hinzu kommt, dass wir bei PARCHIM INTERNATI-
ONAL vier Jahre brauchten, um die Finanzierung
auf die Beine zu stellen. Insofern war die Langzeit-
beobachtung nicht nur eine selbst gewdhlte Form,
sondern auch Zwdngen geschuldet. Wir fuhren
aber auch deshalb ohne Geld immer wieder zum
Drehen nach Parchim, weil wir von der Geschichte
berzeugt waren. Uber die Jahre haben Jonathan
Pang und ich — wir sind fast gleich alt — eine sehr
enge, vertrauensvolle Beziehung zueinander aufge-
baut. Das Resultat sind einige Szenen im Film, die

mit einer kurzen Drehphase nicht méglich gewesen
wdren.

PARCHIM INTERNATIONAL zeigt das zwiespdltige
Verhdltnis Deutschlands zu China auf. Welches Ver-
héltnis haben Sie zu dem Land?

China ist eine Herausforderung. Alles ist fremd. Die
Sprache, die Kultur, das gesellschaftliche System,
die Grofle. In China leben fast 1,4 Milliarden Men-
schen. Das hat uns am meisten beeindruckt, obwohl
wir es natirlich wussten. Der Wille, jeden Tag zu
kampfen, um zu Uberleben, ist ungleich gréBer res-
pektive nétiger als bei uns. Erst in China haben wir
richtig verstanden, warum Herr Pang in diesen gi-
gantischen Dimensionen denkt und unter welchem
Druck er steht. Naturlich passt das nicht in unser
im Vergleich zu China beschauliches Deutschland.
Diese verschiedenen Perspektiven sind ein Prob-
lem, das nicht schnell zu Gberwinden ist. Wir sollten
vor China keine Angst haben. Das Land hat gro-
e gesellschaftliche Probleme, aber die Chinesen
schétzen Europa sehr und brennen darauf, es ken-
nenzulernen. Letztlich sind es Menschen, die nach
Jahrzehnten tiefer Armut sehr menschlich nach Geld
streben und sich nach Liebe und Anerkennung ihrer
Leistungen sehnen. Wir haben dort ein paar aufge-
schlossene, neugierige Leute mit sehr gutem Humor
kennengelernt. Das ist, was fir uns persénlich zéhlt.

Sie haben die Bewohner Parchims (ber einen lan-
gen Zeitraum beobachten kénnen. Herr Eberlein:
Wie haben Sie die Menschen wéhrend der Drehar-
beiten erlebte

Ich lebe in Minchen und kannte als Zeitungsleser
Mecklenburg vor allem als Hort von Rechtsradika-
len. Da ist sicher was dran, aber es gibt auch die
andere Seite. Ich kann nur sagen, wer eine ent-
spannte Zeit mit netten Menschen verbringen will,
der reise nach Mecklenburg.

Herr Fenn: Was ist lhr persénlicher Eindruck von
dem GroBbauprojekt Parchim Airporte

Auf dem Papier ist es ein GroBbauprojekt, in der
Realitét eine eher kleine Baustelle. Aber die Idee
halte ich, aus Sicht von Jonathan Pang, fir schlis-
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sig. Der wachsende chinesische Mittelstand ist
scharf darauf, nach Europa zu reisen, unsere Kul-
tur kennenzulernen und sich mit den bei uns pro-
duzierten Luxusgitern zu umgeben. Und natirlich
sind die Chinesen immer bestrebt, den Handel mit
uns Europdern zu intensivieren. Gleichzeitig wéren
sie froh Uber ein Stick Heimat in der Fremde. Dies
konnte die anvisierte zollfreie Zone in Parchim leis-

HINTERGRUND

Der Flughafen Schwerin-Parchim wurde in den
1930er Jahren in Mecklenburg-Vorpommern er-
baut. Zunachst diente er der Wehrmacht. Nach dem
Zweiten Weltkrieg und bis zum Mauerfall wurde der
Flughafen von der Sowjetischen Armee als Militér-
stitzpunkt genutzt. Danach lag die Startbahn, auf
der die gréfiten Flugzeuge der Welt landen kén-
nen, brach. Entstanden ist eine endlose Weite aus
Beton und Wald. Zwischen den riesigen Quadern
der Landebahn wéchst Gras, Végel zwitschern und
Rehe @sen.

Verschiedene Unternehmen haben mit dem Flug-
hafen bereits ihr Glick versucht. Mit dem Versuch
die Flughdfen Hamburg und Berlin durch Parchim
zu ersetzen, scheiterte Bundesverkehrsminister
Gunther Krause bereits Anfang der 1990er Jahre.
Seit acht Jahren gehért der Flughafen nun schon
dem chinesische Investor Jonathan Pang. Seine Vi-
sion ist es, den Regionalflughafen auszubauen und
als internationales Drehkreuz fir den Waren- und
Personenverkehr aus Asien, Europa und Afrika zu
etablieren. Derzeit betragen die jéhrlichen Kosten

ten. Das Problem Pangs ist eher ein anderes. Um
seine Vision zu verwirklichen, bréuchte er ein paar
hundert Millionen Euro, wenn nicht eine Milliarde.
Offensichtlich ist bisher keiner bereit, ihm dieses
Geld zu geben.

for den Unterhalt des Flughafens ca. 4 Millionen
Euro.

PARCHIM INTERNATIONAL beginnt im Winter
2008. Die Filmemacher Stefan Eberlein und Ma-
nuel Fenn begleiten Jonathan Pang sieben Jahre
um die Welt. Der Unternehmer ist das Gesicht der
chinesischen Expansion. Er trifft Direktoren, Regie-
rungschefs und Prasidenten und akquiriert Fracht-
verkehr fir seinen Flughafen. Doch Ausbau und
Inbetriebnahme verzégern sich immer wieder. Herr
Pang hat die deutsche Birokratie und die Menta-
litatsunterschiede zwischen ihm und den Einheimi-
schen unterschétzt. AuBerdem wird sein Projekt von
der politischen Grofwetterlage torpediert. So sind
alle seine Plane gefdhrdet, als Angela Merkel den
Dalai Lama trifft. Obwohl die Parchimer witend auf
,diesen Chinesen” sind, der soviel versprochen hat
und nichts halt, kémpft Jonathan Pang unermidlich
weiter.
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BIOGRAFIEN

Stefan Eberlein — Regie

Stefan Eberlein wuchs im oberschwdbischen Biberach auf und studierte Kommunikationswissenschaft, So-
ziologie und Neuere Geschichte an der Ludwigs-Maximilians-Universitat Minchen. Er assistierte Romuald
Karmakar bei DER TODMACHER (ausgezeichnet u.a. mit Deutschem Filmpreis), bevor er 1997 mit KEINE
SCHONZEIT FUR FUCHSE seinen eigenen ersten Film drehte. Im Jahr 200 grindete er gemeinsam mit
Manuel Fenn die Produktionsfirma FILMBURO SUD, die zahlreiche preisgekrénte Dokumentarfilme und
Reportagen produzierte.

Filmographie, Regie und Autor (Auswahl)

2016 VON SANGERN UND MORDERN (87 Min.) Ein Sangerwettbewerb in russischen
Gefdngnissen

2010 AB NACH TADSCHIKISTAN (30 Min.) Urlaub als Wahlbeobachter
2011  WUTBURGER (45 Min.) Zwei Senioren und ihr Protest
2009 HIPPIE, LEBENSKUNSTLER, DIPLOMAT (30 Min.) Portrét tber Walter Lindner,

deutscher Botschafter in Kenia

2002 — 2006 EINSATZ IM KRISENGEBIET/THE MISSION (5x30/100 Min.) Dokuserie Gber die

Soforthelfer des Fliichtlingshilfswerks der Vereinten Nationen

2000 DAS HIMMLER-PROJEKT (182 Min.) Manfred Zapatka und die Rede Heinrich
Himmlers vom 4. Oktober 1943, Regie: Romuald Karmakar

1997/98  KEINE SCHONZEIT FUR FUCHSE (45 Min.) Dokumentarfilm tber eine schlagende
Verbindung - Co-Autor

Manuel Fenn — Regisseur und Kamera

Manuel Fenn wuchs in Minchen auf und studierte von 1993 — 2001 im Studiengang Kamera an der
Hochschule fir Film und Fernsehen ,Konrad Wolf” in Potsdam-Babelsberg. Bereits wihrend des Studiums
konzentrierte er sich ausschlieBlich auf den Dokumentarfilm. Sein Abschlussfilm BURNING MAN 2020
wurde fir den Student Achievement Award der IDA nominiert. Seit 1996 arbeitet er als freier Regisseur und
Kameramann und grindete zusammen mit Stefan Eberlein im Jahr 2000 die Produktionsfirma Filmbuiro-
Sud. Es entstanden zahlreiche Reportagen und Dokumentarfilme, die mit Preisen ausgezeichnet wurden.
Darunter den 1. Preis des Dokuwettbewerbs von BR/Telepool fir MEIN KRIEG IM FRIEDEN, den Grimme
Sonderpreis der Kultur for DER SOMMERCLUB, und die Journalistenpreise der Kindernothilfe und von
World Vision fir den Film LISANDRO WILL ARBEITEN. Seine 8-jahrige Langzeitdokumentation ADRIANS
TRAUM lief auf zahlreichen Festivals, u.a. dem Filmfest Minchen.

Filmographie, Regie und Kamera (Auswahl)

2016 VON SANGERN UND MORDERN (87 Min.) — Ein Sangerwettbewerb in russischen

Geféngnissen (auch Produktion)

2016 DIE SCHWEBENDEN SARGE VON GEORGIEN (53min) — Arte GEO Reportage iber

das dlteste Seilbahnliniennetz der Welt in der georgischen Bergarbeiterstadt Tschiatura
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2016 GENERATION PUTIN (45min) — Begegnungen mit jungen Russen und deren Ver
héltnis zur Politik Putins

2014 COUNTDOWN AFGHANISTAN (53 Min.) —Eine Begegnung mit drei Afghanen, die
auch nach dem Abzug der westlichen Truppen fir Frieden und Gleichberechtigung
kampfen wollen - Co-Regie: Jan Dimog

2013 DER SOMMERCLUB — FUR IMMER FREUNDINNEN (15 Min.) Kurzdoku iber eine
inklusive Freundschaft - Grimme Sonderpreis Kultur 2014

2001 — 2010 ADRIANS TRAUM (75 Min./52 Min./45 Min.) Langzeitdokumentation Uber den
heute 18-jghrigen Adrian, der Balletttanzer werden will, und seinen Vater, der als
Baggerfahrer auf dem Bau arbeitet

2006/2007 MEIN KRIEG IM FRIEDEN (75 Min./52 Min.) Dokumentarfilm Gber das Leben von
Jugendlichen im Kosovo und die Klérung der Statusfrage durch die Vereinten
Nationen - Regie: Anne Thoma, Co-Autor und Produzent: Manuel Fenn - Gewinner
des Dokuwettbewerbs von Telepool/BR 2006, Nominierungen First Steps Awards
und Max Ophdls Preis

2005 LISANDRO WILL ARBEITEN (30 Min.) Ein 13-jGhriger peruanischer Junge arbeitet
als Béckergehilfe und kémpft in einer Kinderorganisation fir die Legalisierung von
Kinderarbeit - Publikumspreis der Danziger Filmwoche 2005

Kathrin Lemme — Produzentin

Kathrin Lemme war nach ihrem Jura-Studium und Referendariat in Berlin und S@o Paulo zunéchst als
Rechtsanwdltin in Hamburg tétig, bevor sie 1998 bis 2000 am Aufbaustudium Film (heute Hamburg
Media School) Produktionsmanagement studierte. Fir ihren Abschlussfilm 3 TAGE 44 (Regie: Oliver
Dommenget) wurden sie 2001 mit dem Gerling-Produzentenpreis ausgezeichnet. Nach dem Filmstu-
dium arbeitete sie als Producerin fur die Studio Metropol Film Berlin und die TFC Trickcompany in
Hamburg, bis sie sich 2002 mit der Lemme Film GmbH als Produzentin selbstdndig machte. Seit dieser
Zeit entstanden zahlreiche national und international ausgezeichnete Dokumentarfilme, darunter der
Grimmepreisgewinner EISENFRESSER (Regie: Shaheen Dill-Riaz) und der fir den deutschen Fernseh-
preis nominierte Dokumentarfilm INTENSIVSTATION (Regie: Eva Wolf).

2013 grundete Kathrin Lemme gemeinsam mit Regisseur, Autor und Produzent Chris Kraus die Four
Minutes Filmproduktion in Berlin. Die deutsch-&sterreichische Koproduktion DIE BLUMEN VON GES-
TERN (Regie: Chris Kraus) eréffnete die 51. Hofer Filmtage und gewann neben nationalen Preisen den
Hauptpreis des Tokyo International Filmfestivals 2016. Der am 12. Januar 2017 in den deutschen Kinos
gestartete Film ist aktuell in acht Kategorien fir den deutschen Filmpreis (LOLA) nominiert.

Kathrin Lemme ist zudem seit 2006 Professorin an der Hochschule Ostwestfalen-Lippe. Sie ist Mitglied
der Deutschen Filmakademie.

Filmografie (Auswahl):
2016 DIE BLUMEN VON GESTERN (120 Min.) — Regie: Chris Kraus, u.a. Grand Prix,
Tokyo International Filmfestival, 8 Lola-Nominierungen Deutscher Filmpreis 2017
2013 INTENSIVSTATION (86 Min.) Dokumentarfilm — Buch und Regie: Eva Wolf -

u.a. Nominierung zum Deutschen Fernsehpreis 2014
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2010

2010
2008

2007
2005

SHOSHOLOZA EXPRESS (60 Min.) Dokumentarfilm — Regie: Beatrice Méller -
u.a. Treatment Preis 2009 des Bayerischen Rundfunks/Telepool

12 MONATE DEUTSCHLAND (86 Min.) — Regie: Eva Wolf

EISENFRESSER (20 Min.) Dokumentarfilm Gber eine Schiffsabwrackwerft in
Bangladesh - Regie: Shaheen Dill-Riaz — u.a. Grimme-Preis 2010

DAS DORFORCHESTER (65 Min.) — Regie: Antje Hubert

DIE GLUCKLICHSTEN MENSCHEN DER WELT (94 Min.) — Regie: Shaheen Dill-
Riaz
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